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CONFIGURATIONS :
1. Tension de coupure basse entrée convertisseur a régler

4.3 Protections et redémarrages automatiques Surcharge

Certaines charges, telles que des moteurs ou des pompes, font appel a de grandes quantités de courants lors des démarrages. Dans de telles circonstances, il est possible que
le courant de démarrage dépasse le niveau de déclenchement de surintensité du convertisseur. Dans ce cas, la tension de sortie baissera rapidement pour limiter le courant de
sortie du convertisseur. Si le niveau de déclenchement de surintensité est dépassé continuellement, le convertisseur s'éteindra, attendra 30 secondes et il redémarrera. Apres
trois redémarrages suivis d'une autre surcharge dans les 30 secondes suivant le redémarrage, le convertisseur s'arrétera et il restera éteint. Les LED indiqueront un arrét da a
une surcharge. Pour redémarrer le convertisseur, éteignez-le, et ensuite allumez-le. Tension de batterie faible (réglable) Le convertisseur s'éteindra, puis la tension d'entrée CC
descendra en dessous du niveau d'arrét en cas de batterie basse. Aprés un délai minimal de 30 secondes, le convertisseur redémarrera si la tension dépasse le niveau de
redémarrage en cas de batterie basse. Apres trois redémarrages suivis d'un arrét di a un niveau de batterie bas dans les 30 secondes suivant le redémarrage, le convertisseur
s'arrétera et il restera éteint. Les LED signaleront un arrét dd a un niveau de batterie bas. Pour redémarrer le convertisseur, éteignez-le puis rallumezle. Sinon, rechargez la
batterie : des que le niveau de la batterie montera et qu'il restera audessus du niveau de détection de charge pendant 30 secondes, le convertisseur s'allumera. Consultez le
tableau des spécifications techniques pour les seuils par défaut d'arrét et de redémarrage en cas de niveau de batterie bas. lls peuvent étre modifiés a I'aide de VictronConnect
(a I'aide d’un ordinateur ou depuis I'application). Sinon, une fonction de coupure dynamique (Dynamic Cut-Off) peut étre mise en place, voir
https://www.victronenergy.com/live/ve.direct:phoenix-inverters-dynamic-cutoff Tension de batterie élevée Réduisez la tension d'entrée CC et/ou recherchez la batterie ou le
chargeur solaire défaillant dans le systéme. Aprées un arrét d( a une tension élevée, le convertisseur attendra d'abord 30 secondes, et il essayera a nouveau de démarrer des
gue la tension de batterie descendra a un niveau acceptable. Le convertisseur ne restera pas éteint apres plusieurs tentatives. Température élevée Une température ambiante
élevée ou une charge élevée durable peut entrainer un arrét di a une surchauffe. Le convertisseur redémarrera au bout de 30 secondes. Le convertisseur ne restera pas éteint
aprés plusieurs tentatives. Réduisez la charge et/ou déplacez le convertisseur vers une zone mieux aérée. Ondulation CC élevée Une ondulation CC élevée est généralement
causée par des pertes sur les connexions du cable CC et/ou des fils CC trop fins. Si le convertisseur s'est éteint a cause d'une tension d'ondulation CC élevée, il attendra 30
secondes, et il redémarrera. Apres trois redémarrages suivis d'un arrét d( a une ondulation CC élevée dans les 30 secondes suivant le redémarrage, le convertisseur s'arrétera
et il arrétera d'essayer. Pour redémarrer le convertisseur, éteignez-le, et ensuite allumez-le. Une ondulation CC élevée constante réduit la durée de vie du convertisseur
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